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The MAILING DATE of this communication appears on the cover sheet with the correspondence address-- 

All claims being allowable, PROSECUTION ON THE MERITS IS (OR REMAINS) CLOSED in this application. If not included 
herewith (or previously mailed), a Notice of Allowance (PTOL-85) or other appropriate communication will be mailed in due course. THIS 
NOTICE OF ALLOWABILITY IS NOT A GRANT OF PATENT RIGHTS. This application is subject to withdrawal from issue at the initiative 
of the Office or upon petition by the applicant. See 37 CFR 1.313 and MPEP 1308. 

1 . 13 This communication is responsive to the BPAl decision filed on 25 February 2005 . 

2. 13 The allowed claim(s) is/are 1-4,12-15,24-27 and 36 . 

3. 13 The drawings filed on 01 March 2000 are accepted by the Examiner. 

4. □ Acknowledgment is made of a claim for foreign priority under 35 U.S.C. § 119(a)-(d)or (f). 

a) □ All b) □ Some* c) □ None of the: 

1 . □ Certified copies of the priority documents have been received. 

2. □ Certified copies of the priority documents have been received in Application No. . 

3. □ Copies of the certified copies of the priority documents have been received in this national stage application from the 

International Bureau (POT Rule 17.2(a)). 
* Certified copies not received: . 

Applicant has THREE MONTHS FROM THE "MAILING DATE" of this communication to file a reply complying with the requirements 
noted below. Failure to timely comply will result in ABANDONMENT of this application. 
THIS THREE-MONTH PERIOD IS NOT EXTENDABLE. 

5. □ A SUBSTITUTE OATH OR DECLARATION must be submitted. Note the attached EXAMINER'S AMENDMENT or NOTICE OF 

INFORMAL PATENT APPLICATION (PTO-152) which gives reason(s) why the oath or declaration is deficient. 

6. □ CORRECTED DRAWINGS ( as "replacement sheets") must be submitted. 

(a) □ including changes required by the Notice of Draftsperson's Patent Drawing Review ( PTO-948) attached 

1 ) □ hereto or 2) □ to Paper No./Mail Date . 

(b) □ including changes required by the attached Examiner's Amendment / Comment or in the Office action of 

Paper No./Mail Date . 

Identifying indicia such as the application number (see 37 CFR 1.84(c)) should be written on the drawings in the front (not the back) of 
each sheet. Replacement sheet(s) should be labeled as such in the header according to 37 CFR 1.121(d). 

7. □ DEPOSIT OF and/or INFORMATION about the deposit of BIOLOGICAL MATERIAL must be submitted. Note the 

attached Examiner's comment regarding REQUIREMENT FOR THE DEPOSIT OF BIOLOGICAL MATERIAL. 
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Interview Summary (PTO-413), 








Paper No./Mail Date 


3. □ Information Disclosure Statements (PTO-1449 or PTO/SB/08), 
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Paper No./Mail Date 








4. □ Examiner's Comment Regarding Requirement for Deposit 


8, 




Examiner's Statement of Reasons for Allowance 
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DETAILED ACTION 
Status of Claims 

1. This action is in response to the decision by the BPAI decision filed on 25 February 2005. 

2. Claims 5-11, 16-23, 28-35 and 37 have been cancelled by Examiner's amendment below. 

3. Claims 1-4, 12-15, 24-27, and 36 are pending and have been examined. 

Allowable Subject Matter 

4. Claims 1-4, 12-15, 24-27, and 36 are allowed. See Reasons for Allowance under separate 
heading. 

EXAMINER'S AMENDMENT 

5. An examiner's amendment to the record appears below. Should the changes and/or additions be 
unacceptable to applicant, an amendment may be filed as provided by 37 CFR 1.312. To ensure 
consideration of such an amendment, it MUST be submitted no later than the payment of the 
issue fee. 

6. Authorization for this examiner's amendment was given in a telephone interview with Scott A. 
Horstemeyer on 12 May 2005. 



7. 



The application has been amended as follows: 

• 1/ Cancel claims 5-11, 16-23, 28-35, and 37. 
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Reasons For Allowance 

8. The following is an Examiner's statement of reasons for allowance: 

None of the art of record, taken individually or combination, disclose at least the system 
components, method steps as written in independent claims 1,12, and 24. More specifically, the prior art 
of record fails to disclose a package delivery system. As set forth by the Board of Patent Appeals and 
Interi'erences, the closest prior art, Schmier, which discloses a public vehicle transit system that notifies 
the passengers of pending arrivals and pick ups, does not disclose the claimed invention, either alone nor 
in combination, with the other references. The BPAI goes on to affimri that it would not be obvious to one 
of ordinary skill at the time of the invention to modify Schmier to deliver packages instead of people, and 
doing so would require an extraordinary degree of hindsight reasoning not available to one of 
commonplace knowledge in the package delivery arts. 



CONCLUSION 



9. 



The prior art made of record and not relied upon is considered pertinent to applicant's disclosure. 
• KONINK (NL 9000609 A) discloses a vehicle that may be used to carry postal 
packages or passengers. 



Application/Control Number: Page 4 

09/516,288 

Art Unit: 3621 

Any inquiry of a general nature or relating to the status of this application or concerning 
this communication or earlier communications from the Examiner should be directed to James A. 
Reagan whose telephone number is 571,272.6710. The Examiner can nomnally be reached on 
Monday-Friday, 9:30am-5:00pm. If attempts to reach the examiner by telephone are 
unsuccessful, the Examiner's supervisor, James Trammell can be reached at 571.272.6712. 
Information regarding the status of an application may be obtained from the Patent Application 
Infonnation Retrieval (PAIR) system. Status infomiation for published applications may be 
obtained from either Private PAIR or Public PAIR. Status infomiation for unpublished 
applications is available through Private PAIR only. For more infonnation about the PAIR system, 
see httD://portal. uspto.gov/external/portal/pair . Should you have questions on access to the 
Private PAIR system, contact the Electronic Business Center (EBC) at 866.217.9197 (toll-free). 

Any response to this action should be mailed to: 

Commissioner of Patents and Trademarks 
Washington, D.C. 20231 

or faxed to: 

703.305.7687 [Official communications. After Final communications labeled "Box AF"] 
703.308.1396 [Infomnal/Drafl communications, labeled "PROPOSED" or "DRAFT"] 

Hand delivered responses should be brought to the United States Patent and 
Trademark Office Customer Service Window: 

Randolph Building 
401 Dulany Street 
Alexandria, VA 22314. 

JAR 



12 May 2005 
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DERWENT-WEEK: 199145 
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TITLE: Passenger and/or goods carrying vehicle - has drivers 

cabin and load compartment fitted on common chassis 

PATENT-ASSIGNEE: KONINK PTT NED BV[PTTNN] 

PRIORITY-DATA: 1990NL-0000609 (March 16, 1990) 
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ABSTRACTED-PUB-NO: NL 9000609A 
BASIC-ABSTRACT: 

The driver's cabin and load compartment have an opening with reinforcing frame. 
The internal width of the reinforcing frame in load compartment is larger than 
external width of reinforcing frame in the driver's cabin. 

The vehicle is used e.g. for a postal package delivery van or passenger 
transport. Pref the vehicle is removably connected with chassis on the 
container principle. The driver's cabin is preftippable forward to provide 
easy access to engine. 

USE/ADVANTA GE - Parcels and/or passenger transport. Versatile-quick 
conversion. 

CHOSEN-DRAWING: Dwg. 1/4 

TITLE-TERMS: PASSENGER GOODS CARRY VEHICLE DRIVE CABIN LOAD COMPARTMENT FIT 
COMMON CHASSIS 

DERWENT-CLASS: Q12Q15Q22 
SECONDARY-ACC-NO: 

Non-CPI Secondary Accession Numbers: N 199 1-253224 
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Octrooiraad 




@ATerinzagelegging @ 9000609 



Nederland @ NL 



@ Voartuig, 

@ Int.CI.*: B62D 24/00. B62D 27/06, B60P 3/42, B60J 5/08. 

@ Aanvrager: Koninklijke PIT Nederland N.V. te Groningen. 

@ Gem.: Ir. Th.A.H.J. Smulders c.s. 
Vereenigde Octrooibureaux 
Nieuwe Parklaan 97 
2587 BN Den Haag. 



@ Aanvrage Nr 9000609. 
@ Ingediend 1 6 maart 1 990. 




@ Ter inzage getegd 1 6 oktober 1 991 . 



De aan dit blad gehechte stukken zijn een afdruk van de oorspronkelijk ingediende 
beschrijving met conclusie(s) en eventueletekening(en). 



Titel: 



Voertuig 



De uitvinding heeft betrekking op een voertuig, 
omvattende een bestuurderscabine en een laadcompartiment , 
waarbij de bestuurderscabine en het laadcompartiment in open 
verbinding met elkaar zijn. 
5 Een dergelijk voertuig is algemeen bekend, en kan 

ingericht zijn om geschikt te zijn voor het vervoer van 
personen, danwel om geschikt te zijn voor het vervoer van 
goederen. In het eerste geval spreekt men van een autobus of 
personenbus, in het tweede geval spreekt men van een 

10 goederenbus of bestelauto, 

Het bekende voertuig kan geconstrueerd zijn als een op 
een draagdeel (het chassis) bevestigde bovenbouw (de 
carrosserie) , of het bekende voertuig kan zodanig zijn 
geconstrueerd dat het draagdeel en de bovenbouw als §6n 

15 geheel beschouwd kunnen worden (zelf dragende carrosserie) . 

De prijs van een enkel voertuig is voor een groot deel 
bepaald door de ontwikkelingskosten van het specifieke model, 
de kosten voor het verschaffen van een vervaardigings- 
inrichting voor het voertuig, en het aantal te vervaardigen 

20 voertuigen. Teneinde de ontwikkelingskosten en de fabricage- 
kosten zo laag mogelijk te houden, kan men een op een enkel 
ontwerp gebaseerde personenbus en goederenbus vervaardigen, 
waarbij beide typen uiterlijk zeer sterk op elkaar lijken en 
zo veel mogelijk onderdelen gemeenschappeli jk hebben, 

25 Gemeenschappeli jke onderdelen in dit verband kunnen bijvoor- 
beeld zijn: delen van het plaatwerk van de carrosserie, het 
aandrijfmechanisme, het besturingsmechanisme, enzovoort. 
Desgewenst kunnen bepaalde delen van het plaatwerk zijn 
vervangen door bijvoorbeeld glas om ruiten te verschaffen, 

30 Het is mogelijk dat de beide typen zich slechts van elkaar 
onderscheiden door de inrichting van het interieur. 
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In het bijzonder wanneer het voertuig een op een 
chassi3 bevestigde carrosserie heeft, Jcunnen de beide typen 
voertuig een gemeenschappeli jk chassis hebben. 

Bekende voertuigen van dit type hebben een nadeel, dat 
5 zij slechts verkrijgbaar zijn met een beperkte grootte. Deze 
grootte komt ongeveer overeen met een maximaal toelaatbaar 
gewicht (eigen gewicht plus laadvermogen) van 3500 kg. 

Op zich zijn grotere personenbussen bekend. Deze zijn 
specifiek ontwikkeld voor het vervoer van personen, en het is 

10 niet met eenvoudige middelen mogelijk om een dergelijke grote 
personenbus geschikt te maken voor goederenvervoer • Een 
belangrijk aspect hierbij is, dat een personenbus minder 
laadvermogen hoeft te hebben dan een goederenbus met dezelfde 
afmetingen. Bovendien moet een dergelijke goederenbus bij 

15 voorkeur geschikt zijn voor het trekken van een aanhangwagen. 
Dit alles betekent, dat hij veel steviger en stijver moet 
zijn uitgevoerd dan de personenbus. 

Ook zijn op zich grotere goederenbussen bekend. Deze 
zijn echter niet verkrijgbaar in een corresponderende 

20 uitvoering die geschikt is voor personenvervoer . 

De uitvinding beoogt voor de bovenstaand geschetste 
problemen een oplossing te bieden en heeft derhalve tot doel 
te voorzien in een personenbus of een goederenbus die 
goedkoop vervaardigd kan worden. 

25 Meer in het bijzonder heeft de uitvinding tot doel een 

voertuig te verschaffen dat in twee corresponderende typen 
kan worden uitgevoerd, waarbij het eerste type een 
personenbus is en het tweede type een goederenbus is, welke 
typen, ihdien gewenst, groter kunnen zijn dan de thans 

30 beschikbare uitvoeringen van respectieveli jk een personenbus 
of een goederenbus . 

Een mogelijkheid om deze doelen te bereiken, zou kunnen 
zijn het geheel nieuw ontwikkelen van een dergelijk voertuig 
met de gewenste afmetingen, en vervolgens een fabricage- 

35 inrichting te bouwen om dit nieuwe voertuig te produceren. 
Weliswaar zou dit kunnen op basis van het ontwerp voor een 
bekend "klein" voertuig respectieveli jk een bekend "groot" 
voertuig, welk ontwerp dan, kort gezegd, op de tekentafel 
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groter respectieveli jk kleiner wordt uitgevoerd. Dit is 
echter een betrekkelijk dure oplossing, in het bijzonder 
omdat de ontwikkelingskosten en de kosten voor het vervaar- 
digen van nieuwe gereedschappen, zoals mallen, matrijzen en 
5 dergelijke, hoog zijn met betrekking tot het verwachte aantal 
te produceren voertuigen van dit type, 

Een andere mogeli jkheid om genoemde doelen te bereiken, 
is het zoveel mogeli jk gebruik maken van bestaande producten. 
Zo zou men een bekend "klein" voertuig kunnen vergroten, 

10 danwel een bekend "groot" voertuig kunnen verkleinen. Met 

beide mogeli jkheden zijn echter nadelen verbonden. Volgens de 
eerste mogelijkheid moet het bekende "kleine" voertuig langer 
en steviger worden uitgevoerd, hetgeen niet mogeli jk is met 
eenvoudige en goedkope middelen. Volgens de tweede mogeli jk- 

15 held moet het bekende "grote" voertuig worden ingekort. Ook 
dit is niet mogeli jk met eenvoudige en goedkope middelen, 
omdat dit steeds betekent dat van het bekende "grote" voer- 
tuig een gedeelte tussen de voorwielen en de achterwielen 
moet worden weggenomen. Enerzijds moeten daartoe het chassis 

20 en besturingscomponenten zoals schakelbesturingscomponenten, 
remleidingen en dergelijke worden ingekort, anderzijds bein- 
vloedt dit de wegligging en het rijgedrag op nadelige wijze. 

Ook zou men, om te voorzien in een personenbus, gebruik 
kunnen maken van een bekende grote goederenbus en deze 

25 ombouwen tot een personenbus. Ook dit is nog een betrekkelijk 
dure oplossing, omdat goederenbus sen in betrekkelijk kleine 
hoeveelheden worden vervaardigd en derhalve betrekkelijk duur 
zijn. 

De uitvinding is gebaseerd op het inzicht, dat aan de 
30 bovengenoemde doelstellingen voldaan kan worden zonder dat de 
bovengenoemde nadelen zich voordoen^ door bij het 
vervaardigen van het voertuig gebruik te maken van een 
bestaand type vrachtwagen-chassis en daarop een gewenste 
carrosserie te monteren. Bestaande vrachtwagen-chassis, die 
35 bekend zijn met verschillende chassis-lengten, zijn steeds 
voorzien van een cabine. Het voertuig volgens de uitvinding 
onderscheidt zich derhalve van bekende voertuigen van het in 
de aanhef genoemde type, doordat de bestuurderscabine en het 
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laadcompartiment gescheiden van elkaar zijn bevestigd op een 
gemeenschappelijk chassis. 

Door gebruik te maken van een bestaand vrachtwagen- 
chassis hoeven ten aanzien van het chassis en de bestuurders- 
5 cabine nauwelijks of geen ontwikkelingskosten te worden 
gemaakt. Aldus kan een voertuig volgens de uitvinding op 
betrekkelijk goedkope wijze worden vervaardigd, omdat vracht- 
wagen-chassis in betrekkelijk grote hoeveelheden worden 
geproduceerd en derhalve betrekkelijk goedkoop zijn. 

10 Aanpassingskosten hebben voornameli jk betrekking op het 

verschaffen van een verbindingsopening in de achterwand van 
de cabine, op het desgewenst verstevigen van deze opening, en 
op het desgewenst verhogen van de stahoogte in de cabine. 
Deze aanpassingskosten zijn relatief laag. De ontwikkelings- 

15 kosten zijn aldus voornameli jk beperkt tot het ontwerpen van 
een aan het betreffende chassis aangepaste carrosserie voor 
het laadcompartiment. 

Een bijkomend voordeel van de uitvinding is, dat 
daardoor ook een "grote" personenbus wordt verschaft die 

20 goedkoper vervaardigd kan worden dan de bekende "grote" 
personenbus . 

Bij voorkeur is de carrosserie van het laadcompartiment 
losmaakbaar verbonden met het chassis, volgens het zogenaamde 
container-principe, zodat het voor een vervoersbedri jf 

25 mogelijk is om een bepaald type carrosserie te bevestigen op 
het chassis teneinde een gewenst type voertuig te verschaffen 
volgens een op dat moment gevoelde behoefte. Het vervoers- 
bedrijf kan aldus meerdere typen carrosserie hebben bij een 
of slechts enkele chassis, zodat de totale investering voor 

30 dit vervoersbedri jf beperkt kan zijn. Ook kan bijyoorbeeld 
bij motorische storingen een reparatie worden uitgevoerd 
terwijl de carrosserie toch nuttig kan worden gebruikt. 

Bij voorkeur wordt gebruik gemaakt van een vrachtwagen- 
chassis waarvan de bestuurderscabine naar voren kantelbaar 

35 is. Dit heeft voordelen met betrekking tot de bereikbaarheid 
van de motor en de onderhoudskosten. Bovendien is een hiermee 
verbonden voordeel, dat vrachtwagen-chassis met een kantel- 
bare bestuurderscabine in grotere aantallen worden vervaar- 
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digd dan vrachtwagen-chassis met een vaste bestuurderscabine, 
zodat deze beter beschikbaar zijn en relatief goedkoop zijn. 

De verbindingsopening in de bestuurderscabine is bij 
voorkeur afsluitbaar, bijvoorbeeld middels een rolluik of een 
5 rolgordijn. Hierdoor is het mogelijk, dat het voertuig wordt 
gestald in het geval dat geen laadcompartiment is aange- 
bracht. Voorts wordt hierdoor, in het geval van een kantel- 
bare cabine, de mogeli jkheid verschaft om de cabine ook bij 
slecht weer naar voren te kantelen zonder dat het interieur 

10 nat wordt. 

Ook de verbindingsopening in het laadcompartiment is 
bij voorkeur afsluitbaar, bijvoorbeeld middels een rolluik of 
een rolgordijn. Dit biedt de mogeli jkheid om het interieur 
van het laadcompartiment te beschermen tegen weersinvloeden, 

15 bijvoorbeeld in het geval van een naar voren gekantelde 
bestuurderscabine, en/of tegen toegang door onbevoegden 
wanneer het laadcompartiment wordt gestald zonder bevestigd 
te zijn op een chassis. 

Bij voorkeur zijn de bestuurderscabine en/of het 

20 laadcompartiment voorzien van middelen om de bestuurders- 
cabine en het laadcompartiment dichtend op elkaar aan te 
sluiten, teneinde het naar binnen dringen van wind en/of 
regen bij het overgangsgedeelte tussen de bestuurderscabine 
en het laadcompartiment te voorkomen. In het geval van een 

25 kantelbare cabine, waarbij de cabine ten opzichte van het 
chassis en derhalve ten opzichte van het op het chassis 
gefixeerde laadcompartiment een zekere bewegingsvri jheid 
heeft en dientengevolge tijdens het rijden een weinig beweegt 
ten opzichte van het laadcompartiment, omvatten genoemde 

30 afdichtmiddelen bij voorkeur een uitspringend gedeelte van 
het dak en de zijwand van de cabine, en een daarmee samen- 
werkend inspringend gedeelte van het dak en de zijwand van 
het laadcompartiment. Voorts omvatten de afdichtmiddelen bij 
voorkeur een elastische balk. 

35 In het hiernavolgende zal de uitvinding nader 

verduideli jkt worden door beschrijving van een voorkeursuit- 
voeringsvorm van het voertuig volgens de uitvinding, onder 
verwijzing naar de tekening, waarin: 
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de figuren lA-C schematische zi jaanzichten tonen van diverse 
verschijningsvorraen van een voertuig volgens de uitvinding; 
figuur 2 een gedeeltelijk opengewerkt schematisch aanzicht 
schuin van voren toont van een bestuurderscabine volgens de 
5 uitvinding; 

figuur 3 een gedeeltelijk opengewerkt schematisch aanzicht 
schuin van achteren toont van de bestuurderscabine van 
figuur 2; 

figuur 4 een schematisch aanzicht schuin van voren toont van 

10 een laadcompartiment volgens de uitvinding. 

In figuur lA is in zijn algemeenheid een vrachtwagen 
met het verwi jzingsci jf er 100 aangeduid, welke vrachtwagen 
een chassis 110 en een bestuurderscabine 120 omvat . De cabine 
120 is kantelbaar om een zich horizontaal uitstrekkende as 

15 121, die zich bevindt aan de onder-voorzi jde van de 

vrachtwagen 100. De vrachtwagen 100 is van een type dat 
geschikt is voor containertransport , en bevat daartoe niet- 
weergegeven bevestigingsorganen voor het bevestigen van een 
container. Zoals in later nader zal worden verduideli jkt , is 

20 de cabine 120 van de vrachtwagen 100 volgens de uitvinding 

aangepast om geschikt te zijn voor toepassing in een voertuig 
volgens de uitvinding. 

In figuur IB is in zijn algemeenheid een laadcomparti- 
ment voor goederenvervoer aangeduid met het verwi jzingsci jfer 

25 200. Het laadcompartiment 200 oravat steunorganen 210 voor het 
op een geschikte hoogte ten opzichte van de ondergrond 
steunen van het laadcompartiment 200 wanneer dit zelfstandig 
is gestald, en niet-weergegeven bevestigingsorganen voor 
samenwerking met de bevestigingsorganen vande vrachtwagen 

30 100. 

In figuur IC is het laadcompartiment 200 getoond in de 
situatie waarin dit is bevestigd op de vrachtwagen 100. Dit 
kan bijvoorbeeld zijn gebeurd door de vrachtwagen 100 achter- 
uit te rijden met het chassis 110 tot onder het laadcomparti- 
35 ment 200, en vervolgens de bevestigingsorganen vast te maken, 
zoals op zich bekend bij het containertransport . Het aldus 
gevormde voertuig, dat in zijn algemeenheid is aangeduid met 
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het verwijzingscijfer 400, is een voor goederenvervoer 
geschikt voertuig volgens de uitvinding . 

Op vergelijkbare wijze als de figuren IB-C tonen de 
figuren ID-E een laadcompartiment 300 voor personenvervoer, 
voorzien van voor stalling dienende steunorganen 310, waarbij 
figuur IE dit laadcompartiment 300 toont- in de situatie 
waarin dit is bevestigd op de vrachtwagen 100 om een voor 
personenvervoer geschikt voertuig 500 volgens de uitvinding 
te vormen . 

Opgemerkt wordt, dat het voor goederenvervoer geschikt 
voertuig 400 zoals geillustreerd in figuur IC, en het voor 
personenvervoer geschikt voertuig 500 zoals geillustreerd in 
figuur IE, slechts bij wijze van voorbeeld zijn weergegeven 
met een losneembaar laadcompartiment 200 voor goederenvervoer 
respectievelijk een losneembaar laadcompartiment 300 voor 
personenvervoer, Het laadcompartiment 200, 300 kan ook vast 
zijn bevestigd op de vrachtwagen 100. 

Figuur 2 toont een schematisch aanzicht van de vracht- 
wagen 100 met de cabine 120, die gedeeltelijk is opengewerkt, 
waardoor duidelijk de verbindingsopening 130 zichtbaar is via 
welke men vanuit de cabine 120 een laadcompartiment kan 
bereiken, en vice versa. 

Figuur 3 toont een schematisch aanzicht schuin van 
achteren van de cabine 120. Duidelijk is zichtbaar, dat de 
verbindingsopening 130 is voorzien van een versterkingsraam 
131 voor het versterken van de achterwand 122 van de cabine 
120/ in welk versterkingsraam 131 een rolluik 132 is 
gemonteerd voor het afsluiten van de verbindingsopening 130. 
Hierdoor kan worden voorkomen dat, wanneer de vrachtwagen 100 
vrijstaand is geparkeerd zoals in figuur lA getoond, of 
wanneer de cabine 120 naar voren is gekanteld om de in deze 
figuur niet weergegeven as 121, door de verbindingsopening 
130 bijvoorbeeld regen in de cabine 120 terecht komt. Het 
rolluik 132 kan worden afgedicht middels een met het 
verwijzingscijfer 133 aangeduid slot. 

Voorts is in figuur 3 duidelijk te zien, dat het dak 
123 van de cabine 120 voorbij de achterwand 122 naar achteren 
doorloopt, evenals een aan het dak 123 grenzend gedeelte 124 
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van de zijwand 125. Het uitstekende gedeelte 126 van het dak 
123 resp. het uitstekende gedeelte 124 van de zijwand 125 
dient ora in de naar achteren gekantelde posit ie van de cabine 
120 (de normale bedri jf stoestand) over een laadcompartiment 

5 te reiken, 

Figuur 4 toont een schematisch aanzicht van een 
laadcompartiment 200, schuin van voren. Duidelijk is de 
verbindingsopening 230 zichtbaar via welke men vanuit het 
laadcompartiment 200 een cabine kan bereiken, en vice versa, 

10 Duidelijk is zichtbaar, dat de verbindingsopening 230 

is voorzien van een versterkingsraam 231 voor het versterken 
van de voorwand 222 van het laadcompartiment 200, in welk 
versterkingsraam 231 een rolluik 232 is gemonteerd voor het 
afsluiten van de verbindingsopening 230, op vergeli jkbare 

15 wijze als bovenstaand is beschreven ten aanzien van de cabine 
120, Hierdoor kan worden voorkomen dat, wanneer het 
laadcompartiment 200 vrijstaand is geparkeerd zoals in figuur 
IB getoond, of wanneer het laadcompartiment 200 zich op een 
vrachtwagen 100 bevindt waarvan de cabine 120 naar voren is 

20 gekanteld, door de verbindingsopening 230 bijvoorbeeld regen 
in het laadcompartiment 200 terecht komt. Ook het rolluik 232 
kan worden afgedicht middels een met het verwi jzingsci jf er 
233 aangeduid slot, 

De verbindingsopening 230 in het laadcompartiment 200 

25 en de verbindingsopening 130 in de cabine 120 zijn zodanig 
aangebracht, dat in de situatie dat het laadcompartiment 200 
op de vrachtwagen 100 is gemonteerd en de cabine 120 naar 
achteren is gekanteld, de beide verbindingsopeningen ten 
opzichte van elkaar zijn uitgelijnd. Daarbij is de inwendinge 

30 breedte van het versterkingsraam 231 voor de verbindings- 
opening 230 groter dan de uitwendinge breedte van het ver- 
sterkingsraam 131 voor de verbindingsopening 130, zodat het 
versterkingsraam 131 zich binnen het versterkingsraam 231 
bevindt. Om bij het kantelen van de cabine 120 het in- en 

35 uitvoegen van het versterkingsraam 131 ten opzichte van het 
versterkingsraam 231 te vergemakkeli jken, is het verster- 
kingsraam 231 aan de bovenzijde onderbroken, zoals getoond 
bij 234. Het zal duidelijk zijn, dat het ook mogelijk is de 
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Inwendinge breedte van het versterkingsraam 131 groter uit te 
voeren dan de uitwendinge breedte van het versterkingsraam 
231, waarbij dan het versterkingsraam 131 aan de onderzijde 
onderbroken is . 

5 In de figuren is ten aanzien van de verbindingsopenin- 

gen 130, 230 weergegeven, dat deze zich slechts over een 
gedeelte van de breedte van de cabine 120 respectieveli jk het 
laadcompartiment 200 uitstrekken, en zijn aangebracht in de 
rechterhelft van de cabine 120 respectievelijk het laadcom- 
10 partiment 200. Het zal duidelijk zijn, dat de verbindings- 
openingen 130, 230 zich ook over in hoofdzaak de gehele 
breedte van de cabine 120 respectievelijk het laadcomparti- 
ment 200 kunnen uitstrekken, of zich in de linkerhelft van de 
cabine 120 respectievelijk het laadcompartiment 200 kunnen 

15 bevinden. 

Voorts is in figuur 4 duidelijk te zien, dat van het 
dak 223 van het laadcompartiment 200, het aan de voorwand 222 
van het laadcompartiment 200 grenzende gedeelte 22 6 
inspringend is uitgevoerd, evenals een aan dit gedeelte 22 6 

20 grenzend gedeelte 224 van de zijwand 225. De inspringende 
gedeelten 226 en 224 dienen om van een cabine 120 het uit- 
stekende gedeelte 126 van het dak 123 resp. het uitstekende 
gedeelte 124 van de zijwand 125 op te nemen. De inspringende 
gedeelten 226 en 224 zijn daarbij zodanig uitgevoerd, dat zij 

25 geschikt zijn voor het afvoeren van water dat eventueel 

tussen de rand van de cabine 120 en de rand van het laadcom- 
partiment 200 dringt, bijvoorbeeld regenwater. 

Aan de voorzijde zijn de zijwanden 225 van het 
laadcompartiment 200 voorzien van afdichtmiddelen 227 die 

30 dienen om aan de zijkant van het voertuig 400 een afdichtende 
aansluiting tussen de cabine 120 en het laadcompartiment 200 
tot stand te brengen. In het weergegeven voorbeeld bestaan de 
afdichtmiddelen 227 uit een rubberen balk met een U-profiel. 
Tijdens het rijden zal er steeds een zekere beweging 

35 van de cabine 120 ten opzichte van het laadcompartiment 200 
plaatsvinden, enerzijds doordat een kantelbare cabine 120 
altijd een weinig bewegingsruimte ten opzichte van het 
chassis 110 heeft, anderzijds doordat er ten gevolge van 
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onef f enheden in de ondergrond een torsiekracht op het 
voertuig wordt uitgeoefend. Door de weergegeven uitvoerings- 
vorm van het voertuig wordt gewaarborgd, dat de achterkant 
van de cabine 120 te alien tijde afdichtend aansluit op de 
5 voorkant van het laadcompartiment 200, zonder dat speciale 
maatregelen benodigd zijn om de cabine 120 te fixeren ten 
opzichte van het laadcompartiment 200. 

Het zal duidelijk zijn^ dat hetgeen in het bovenstaande 
is besproken met betrekking tot een laadcompartiment. 200 voor 

10 goederen, ook geldt ten aanzien van een laadcompartiment 300 
voor personen , Voorts zal een deskundige direct begrijpen, 
dat het mogelijk is de weergegeven uitvoeringsvorm van het 
voertuig volgens de uitvinding te veranderen of te modifi- 
ceren zonder de uitvindingsgedachte of de beschermingsomvang 

15 te verlaten. Zo is het bijvoorbeeld mogelijk dat het 

uitstekende gedeelte 124 van de zijwand 125 van de cabine 120 
zich uitstrekt over de gehele hoogte van de zijwand 125, en 
dat het inspringende gedeelte 224 van de zijwand 225 van het 
laadcompartiment 200 zich uitstrekt over de gehele hoogte van 

20 de zijwand 225, waarbij dan de af dichtmiddelen 227 worden 
afgedekt door het uitstekende gedeelte 124 in de naar 
achteren gekantelde stand van de cabine 120. Ook is het 
mogelijk, dat de af dichtmiddelen 227 zijn aangebracht aan de 
cabine 120 . 
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CONCLUSIES 



1. Voertuig, omvattende een bestuurderscabine en een 
laadcompartiment, waarbij de bestuurderscabine en het 
laadcompartiment in open verbinding met elkaar zijn; 
met het kenmerk, dat de bestuurderscabine en het 

5 laadcompartiment gescheiden van elkaar zijn aangebracht op 
een gemeenschappeli jk chassis. 

2. Voertuig volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat het 
laadcompartiment losmaakbaar is verbonden met het chassis. 

10 

3. Voertuig volgens conclusie 1 of 2, met het kenmerk, dat 
de bestuurderscabine naar voren kantelbaar is . 

4. Voertuig volgens ten minste een der voorgaahde 

15 conclusies, met het kenmerk, dat de bestuurderscabine en het 
laadcompartiment zijn voorzien van een verbindingsopening met 
een versterkingsraam, 

5. Voertuig volgens conclusie 4, met het kenmerk, dat de 
20 inwendige breedte van het versterkingsraam van de 

verbindingsopening in het laadcompartiment groter is dan de 
uitwendige breedte van het versterkingsraam van de 
verbindingsopening in de bestuurderscabine. 

25 6. Voertuig volgens conclusie 5 voor zover afhankelijk van 
conclusie 3, met het kenmerk, dat het versterkingsraam van de 
verbindingsopening in het laadcompartiment aan de bovenzijde 
is voorzien van een uit sparing voor het doorlaten van het 
versterkingsraam van de verbindingsopening in de 

30 bestuurderscabine wanneer de bestuurderscabine wordt 
gekanteld. 
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7. Voertuig volgens ten minste 66n der conclusies 4-6, met 
het kenmerk, dat in ten minste een der verbindingsopeningen 
afsluitmiddelen zijn aangebracht. 

5 8. Voertuig volgens conclusie 7, met het kenmerk, dat de 
afsluitmiddelen een rolluik omvatten. 

9. Voertuig volgens ten minste een der voorgaande 
conclusies., met het kenmerk, dat het dak en de zijwand van de 

10 cabine zijn voorzien van een uitspringend gedeelte, en dat 
het dak en de zijwand van het laadcompartiment zijn voorzien 
van een daarmee samenwerkend inspringend gedeelte. 

10. Voertuig volgens ten minste een der voorgaande 

15 conclusies, met het kenmerk,. dat het voertuig bij de overgang 
tussen de cabine en het laadcompartiment is voorzien van 
af dichtmiddelen . 

11. Voertuig volgens conclusie 10, met het kenmerk, dat de 
20 af dichtmiddelen een elastische balk omvatten. 

12. Laadcompartiment, bestemd voor een voertuig volgens ten 
minste 6en der conclusies 1-11. 

25 13. Combinatie van bestuurderscabine en chassis, bestemd 

voor een voertuig volgens ten. minste een der conclusies 1-11. 
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